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Berichtigung zum Buch: Quint, Porsche, der Weg eines Zeitalters

In dem Buch ,Porsche, der Weg eines Zeitalters®) ist
auf Seite 122 ausgeflihrt, dal Porsche auf dem Gebiet des Motor-
radbaues tdtig gewesen sei und den ersten BMW-Zwelzylinder-
Boxermotor konstruiert habe.

VeranlaBt durch diese Veroffentlichung hat d'e Bayerische Moto-
ren Werke AG dem Verfasser dieses Buches die Moglichkeit zu
Nachforschungen gegeben, auf Grund deren sich dieser Uberzeugt
hat, daB weder die Konstruktion unoch die Weiterentwicklung des
Zweizylinder-Boxermotors von Porsche stammmt, sondern eine
eigene Entwicklungsleistung der Bayerische Motox;en Werke AG
darstellt.

BMW und der Verfasser des Buches legen im Interesse einer
wahrheitsgemiBen Berichterstattung auf diese Richtigstellung Wert
und fiithlen sich zu ihr auch verpflichtet, weil sie den Wunsch haben,
das Erinnerungsbild einer schépferischen Persénl chkeit, wie der
Ferdinand Porsches, nicht durch unzutreffende Darstellungen zu
beeintrichtigen. . [1742]
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Neue Lanz-Bulldog-Schlepper
Ein sehr bedeutender Fortschritt im Gliihkopfmotorenbau

Durch Weiterentwicklung der seitherigen Bulldog-Typen ist
unter Beibehaltung der Grundprinzipien eine neue Bulldog-Reihe
mit 17, 22 und 28 PS entstanden. Das hervorstechende Merkmal der
neuen Lanz-Schlepper ist der wesentlich verbesserte Gliihkopf-
motor, der so sprunghafte Steigerungen an Leistung und Wirt-
schaftlichkeit aufweist, da3 man von einer Sensation im Motoren-
bau sprechen darf. .

Die entscheidende Anderung an dem Glihkopfmotor bezieht sich
auf die Brennraumform. Der Glithkopf ist ein ungekiihlter Kegel, an
dessen Spitze zentral die Einspritzdiise, eine Bosch-Mehrlochdiise,
sitzt und die allein durch eine besondere Umleitung am Kithlwasser-
kreislauf teilnimmt. Der Einspritzzeitpunkt ist auf 20° statt seither
140° vor oberem Totpunkt verlegt. Das Verdichtungsverhdltnis, be-
zogen auf AbschluB der Auslafischlitze, betragt 1 :10 bis 1 :12.

Diese MaBnahmen sind es neben weiteren Anderungen der seit-
herigen Konstruktion, die den Kraftstoffverbrauch um etwa 30%
herabgesetzt haben, so daB der Verbrauch jetzt im Bestwert
175 g/PsSh (!) betriagt, fiir 40% Belastung 200 g/PSh.

Die spezifische Leistung des neuen Motors ist von 5,5 auf §,4 PS/1,
der mittlere Nutzdruck von 2,7 auf 4,2 kg/cm? gesteigert. Der Motor
hat 850 U/min,

Diese Verbesserungen sind insbesondere auch zusammen mit An-
wendung der Umkehrspiilung, der Wirkung einer Ansaugrohr-Auf-
ladung des Kurbelgehiuses zuzuschreiben. ’

Weitere neue Merkmale beziehen sich auf erhebliche Gerdusch-
minderung, ein neuer Fliehkraftregler, der jede verlangte Dreh-
zahl einzustellen gestattet, Aluminiumkolben, elektrischer Druck-
knopfanlasser (Handanwerfen ebenso mdéglich) usw.

36, Internationale Autcmobilausstellung Frankfurt, 19.—29. Mirz 1933

Die Ausschreibung eines Wettbewerbs zur Erlangung eines Pla-
kates fir die 36. Internationale Automobilausstellung in Frankfurt
vom 19. bis 29. Méirz 1953 ergab elf Entwilirfe von neun namhaften
Kinstlern. Der Aushang der Eilder im Gebdude des Verbandzas der
Automobilindustrie (VdA) und eine allgeme ne Abstimmung, um
die wihrend einiger Zeit die Besucher des VdA-Gebiudes gebeten
waren, ergab mit den meisten Stimmen die Wahl des vorjahrigen
Plakates, das auch mit ausgehédngt war.

Eg ist jetzt nur das dreispeichige Lenkrad des Plakates von 1951
durch ein zweispeichiges Lenkrad ersetzt worden. {17371
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